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2 -NOS REUNIONS-

Relations Publiques et
Seordtertnt DRONELLES

Michel BRUIGNIEZ

Allés dos Jonquilles, 18 Section BRUXELLES: voir feuillet séparé.

5865 = WALHAIN=SAINT-PAUL, .

Tl i (010) 65.87.48. Sectlon LA LOUVIERE:

sntre 18 et 20 heures.

Sscrévariat CENTRE 1 Tous_les vendredis: local de la place Caffet & HAINE
Henri HAUBE \ i

Rue Docteur Grégoire, 51 ST PAUL de 19h & 23 heures....ou plus voir P.B., G Vaw, D.A., JP.H.
7100 - LA LOUVIERE Accés a la bibliothéque, construction des réseaux HO, N,

Projection, échange documentation.

Réunion mensuelle:

Les damandes de renseignemants,

E'&gc;ana PE ASH st lab

[ gments adressesa sont B Y
T8 parvenir B vaire samedi 28 novembre de 14 & 18 heures

secrétariat respectif,

Pridre d4 joindre pour toute

ondance 8,v,n une local place Caffet
"‘“FLM oo Ehabeds 3¢
LY

HAINE ST PAUL

Uomptes Bancaires : Apportez votre matériel vitrines et réseau & votre disposition
ELLES

068-2027267-51 Théme de ce samedi 28:
Club Perroviaire du Centre

S4CTION BRUXELLES. LES LOCOMOTIVES DIESEL BELGES

CENTRE
271=0061822-65
Club Ferroviaire du Centre

HOUDENG~GOEGNIES,

‘¥ontanta des cotisations

_Menmbre avec service
PERRO PLASH i 600 fre

Membre vivent sous PREMIERE GRANDE BOURSE D'ECHANGE

'le mdme tolt qu'un
‘menmbre avec asrvice

PEERRO-JELESE | S0ER2rE De 10 & 15 heures, rue de la Station 31 ( MAISON DU PEUPLE )
Hezbre bienfaiteur: BOO frs et plus

HAINE ST PIERRE
Youbli d t1

5.,2“?2,&:‘.E‘:m—:,—-"-—*—rrf.?:“w?:;"%

ainsil que votre numdro de
membra.

ZERRO-FLASH - FERRO~FPLASH

Les articles et photos pour
parution dens Ferro-Plash,

dimanche 6 décembre 1987

De votre participation dépendra la réédition de cette manifes-—

tation. Ne nous décevez pas, venez nombreux en visiteur ou,

rgont A faire parvenir au pourquoi pas, en exposant.
"ssorétariat de la section
i Centre,

Les articles pudbliée dane
. Perro-Flash, n'engagent que
:t':;;f:’)‘:'?n“‘ de leur(s) - oirair de "Cours de mécanique appliquée aux machines"

Les firmes et commergants ' J. Boulvin (1898)
oités dans les articles, ne
le sont qu' A titre d'infor-

mation.

HANGE EVUES LUBS »

' Les revues sont & faire parvenir
. A 1 Pierre HAUTEFIN

Chaussde de Mons, 125 sormaire de notre prochain numéro:

Notre couverture: type 12 Etat Belge de 1892

7160 = HAINE=SAINT-PIERRE. En parcourant: rubrique double
Les autorails 45 et 46 en N
Vos achats chez caboose hobbies



LA JUNGLE DE S CHIFFRES en 150 années de Chemin de fer 3

Les locomotives électrigues

Ces locomotives portent un numéro de 6 chiffres divisé en deux tranches de 3 chiffres
séparées par un point ‘

Premiére tranche: deux chiffres aident a identifier 1'engin:

Premier chiffre: toujours 1 pour les électriques

deuxiéme chiffre: en fonction de la vitesse de Yengin: O pour 100 km/h
2 pour 130 km/h....

Deuxieme tranche: numéro d'ordre de 1'engin.

exemples: 101,004 locomotive de type 101 limitée a 100 Km/H
122.201 locomotive de type 122 limitée & 130 km/h.

Remarque: il y a eu quelques glissements de types: p.e. le type 140 est passé & 125,100
les locomotivespolycourants sont dénommées type 150 ( tricourant )

et 160 ( quadricourant )

Les locomotives diesel

Comme les électriques, numéro & 6 chiffres divisés en deux tranches de trois séparées

par un point,

Premiére tranche: ici aussi les deux premiers chiffres identifient 1'engin:

Premier chiffre: toujours 2 pour les diesel.

Deuxiéme chiffre: en fonction de la puissance et de 1'utilisation de 1l'engin selon:
0: locomotive de ligne de puissance 1285 kW

: locomotive de ligne de puissance * = 1000 kW

locomotive de ligne de puissance = = 700 kW

locomotive de manoeuvre de 180 a 260 kW

locomotive de manoeuvre de 360 a 440 kW

locomotive de manoeuvre de 440 a 515 kW

~N O W -

: locomotive de manoeuvre de 515 a 590 kW

Exemples: la locomotive 201.041 est une locomotive de ligne de type 201 d'une puissance
1285 kW
la 250.024 est une locomotive de manoeuvre d'une puissance comprise entre 360

et 440 kW

Les autorails

Numéro & 5 chiffres divisé en une premidre tranche de 3 chiffres déterminant le type
suivie d'un point et d'une deuxiéme tranche de 2 chiffres déterminant le numéro d'ordre.

Exemple: 551.04 est un autorail type 551



4
Les automotrices

Numéro & 6 chiffres: ici encore divisé en 2 tranche de 3 séparée par un point.

La premiére tranche est invariablement 223

La deuxiéme tranche est fonction de leur année de fabrication mais sans relation directe

avec celle-ci ( de nouveau un tableau des correspondances )

LA NUMEROTATION DE 1971

Le 1.1, 1971, grande réforme avec renumérotation de tous les engins moteur. On profite

de la réforme d'ailleurs pour "voir grand" et apposser des chiffres d'au moins 250 mm

de haut,

Les engins sont divisés en 9 classes ( la 3 étant réservée ) et identifié en " séries".
Attention, dés 1971, on ne peut plus parler de type mais de série....et comble de malchance
un type donné n'a absolumment rien & voir avec la série de méme numéro!

Revoyons nos différents modes de traction:

Les locomotives & vapeur

Citées pour mémoire; la traction vapeur est officiellement disparue en 1966,
Néanmoins les machines restaurées et assurant divers trains spéciaux & vapeur ont gardé

leur type et leur numéro d'avant 1971. Par exemple: la 29.013

Les locomotives électrigues

Numéro & 4 chiffres d'un seul tenant.
Les deux premiers chiffres indiquent la série a laquelle 1'engin appartient, les deux
derniers son numéro d'ordre.
En outre le premier chiffre indique la classe de 1'engin: pour les électriques, nous
trouvons: 1l: voyageurs & grande vitesse

2: mixtes
Exemple: la 2913 est une locomotive électrique mixte de série 29.
Puisque c'est 4 1'occasion de la sortie du modéle ROCO que nous avions évoqué la numéro-
tation SNCB, précisons que le type 101 est devenu série 29 ( la 101.013 est devenue 2913 ).
Pour le cO0té anecdoctique, signalons que l'on a pu voir en 1979 un trin- spécial remorqué
par une double traction mixte vapeur/électrique portant le méme numéro au zéro pres: en
effet, il y avait 2913 électrique en téte et 29.013 vapeur en second. Pour le super pu-
{iste ajoutons que la situation avait &té voulue par les organisateurs mais qu'hélas, la
2913 étant indisponible & ce moment, c'est en réalité la 2908 dont le numéro avait été
( trés ) habilement maquillé en 2913 qui a assuré le train, ( ndlr: avec ce qu'on ne se

retouve déjéaa%i. en plus, on maquille les numéros! )

A suivre



TRANSFORMATION DE LA L10CO SERIE 27 DE LIMA.

BUT : Equiper la loco d'attelages courts et la rabaisser sur
ses bogies. :

Le corps de l'attelage a un encombrement de 20 de large et
20 de long. Il est placé directement contre la traverse tampon. La
pointe arridre doit donc trouver place au-dessus du bogie. Le corps
sera donc incliné (fig. 1 et 2).

Se reporter au Ferro-Flash N° 119 pour le détail sur
l'attelage court.

TRAVATIL:

- Dégager les vmbases des tampons pour y glisser lo ocorps de l'at-
telage (fig., 1 et 2).

- Tracer son emplacement & ls pointe & tracer, forer & l'intérieur
du tracé, tout autour, et achever au cutter. Le urou ainsi ob-
tenu sera le plus juste possible afin d'assurer un collage pro- :
pre.

- Par cette opération on supprime dec ohaque c6té le support d'am-
poule d'éclairage qui mera re  pDlacé par une pince en cuivre col-
lée sur le plancher de la cabine (fig. 3).

- Pour chaque attelage, le orochet du ressort gera supprimé et
remplacé par un crochet soudé sur le renfort en laiton, a la par-
tie supérieure (fig. 10).

- L'attelage c6té bogie porteur trouve assez facilement sa place
(fig. 1)3 il n'en est pas de méme pour le c6té bogie nmotleur
jour lequel il faut raccoeuroir su maximum le corps et le timon
afin qu'il n'empidte jas sur le cercle de rotation du bogie
(fig. 2 et 4).

- Lors dee diverses opératsons, il faut toujoure mener les deux
opérations ensemble (placement des attelages et abcissement de
la caisse), car la position des attelages dépend de le position
des bogies modifidés.

- L'abaissement est de 1 bon miilimdtre et demi, de fagon a ce
que 1l¢ poutre supérieure du bogie vienne au ras de la caisse.

Bogie moteur :

- o

- Relever ies points de pose dans le chassis : Pour ce faire, dé-
couper la nervure du chassis sur une longueur de 12 mm & 1'en-
droit de contact et remplacer par ure pidce de forme identique,



2 mm d'épaisseur en plasticard, collée au-dessus de la nervure.
Ne pas toucher aux surfaces arrondies de pose du bogie (fig. 8).

- A cause du relévement du bogie, le guidage longitudinal de czlui-
ci n'est pius bien assuré. Le chassis posséde deux excavations
dans lesquelles viennent les pattes de retenue du bloc moteur~
bogie. Il faut relever le niveau inférieur de ces deux excava-
tions de 2 mm environ aveo une plaque de plastique sans empidter
sur le débattement circulaire du bogie (fig. 2).

~ S'assurer que le bogie est toujours assez libre verticalement,
sinon on peut eniever un peu sur l'épaisseur des deux pattes.
(fig, 9)

- L'extrémité des longerons du bogie vient maintenant buter contre
ies deux excavations. Il faut enlever les coins génants (fig. 2

et 4).

- Il faut aussi dégager 1l'endroit ol la patte avant vient buter
contre J'arriére de la cloison ds cabine (fig. 3),

- Le moteur Lima est trés encombrant et au point ol on an agt, son
someet vient buter dans le toit de la locoj il faut donc faire de
la place (fig. 9) :

- enlever le maximum de plastique au sommet du moteur jusqu'sa
atteindre l'ergot métallique.

- dégager aussi dans le toit de la loco, sans passer au travers.

Bogie porteur :

- Sur le bogie, arraser la couronne circulaire autour de l'axe
(+ 0,5 mn) (fig. 5).
- Sur le chassis, enlever 1 mm (fig. 6).

- Sur les flancs de bogie, arraser les sommets des ressorts au ni-
veau des longerons de bogie. Ceci est aussi valable pour le bo-
gic moteur (fig. 7).

Attelage :

- -

= Il Taut meintenant placer les ressorts de l'attelage : 2 tils
d'acier de 0,2 mm coilés & 1'intérieur du chassis (fig. 10).

- Rerlacer les tampons : régler la longueur & 7 mm dejuis leurs em-
bases sur la poutre frontale.

- Placer et coller le boitier NEM avec le gabarit Ribu modifié. Il
faudra entamer délicatement le boitier & sa partie supérieure
car l'attelage vient amsez bas (fig. 11).



Liberté des bogies

- Teis qu'ils sont, les bogies sont bien placés et tournent libre-
ment sans accrocher la caisse. IL se peut que, 8i la loco évolue
sur des rampes importantes et en tournant, lee extrémitcs des bo-
<41les accrochent le bae de la caisse.

-

Pour y remédier :

- On peut dégager les endroits de contact des extrémitis des lon-
gerons des flancs des bogies avec le chapsie, derridre les
flancs de la caisse.

- Rendre les bogies plus étroits en découpant les flancs des bo-

gies du corps et en les recollant le plus prés possible des
roues,

Voir par exemple

- Loco Revue n° 497 - Octobre 87 - page 742 : amcélioration de
la BB 67001 Lima en N.

- Voies l'errées n° 40 - Mars/Avril 87 - page 76 : une TERE hors
classe (Lima). Article tr23s intcéressant.

.+ €t d'autres,

Et maintenant, aprés tout ce travail, 8i vous n'éStes pas encore fa-
tigués, vous pouvez encore mettre des autres pantos, ajouter de
vraie feux rouges et guelques perfectionnements, questiun de faire
pluas vrai,

¥ais il faui avouer que telle quelle, elle est déja vraiment trés
tTés hslle surtout avec ses attelages courts |

R.LEGROQOS.



N . /
Parties avant duchassis, rebourme.

Cor,os d’attelagzs /olotcés en bials.

‘\ ¢
Degcxg QV.

\ Ra.ccourvcelLr.

FLS.: L,

Dessous du bogte, Forteur.

FL9.25.

Axe bogie porteur

__mﬂq' \":L
Enlever ' -
/_ 1 \_

Enlever 05 mm

Endroit decontock Fig.:6.
~ . bogie moteur-chassis
Flan de bogie N 49
Avoser o e N
niveau R — W —
| Decovper——" 2 99 ]

[ty —————

FiLag.:
FL9.27. =g

Plece de 22mm delong a coller
av dessus de (.oxchrt‘LQ
decoupee. |



NOTRE PREMIERE BOURSE D'ECHANGE:
SON SUCCES,
SA REEDITION DEPENDENT DE VOUS:
Un petit geste peut assurer notre réussite: ayez l'amabilité d'afficher en un lieu visible
et fréquenté 1'affiche ci-contre, nous l'avons déjad timbrée fiscalement.
MERCI DE VOTRE PRECIEUSE COLLABORATION



DIMANCHE 6 C
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T RAITNS AUTOS M A QUE

SALLF' DE LA MATISON DU PEUPLE

“’«f’ﬁf’f RUE DE LA STATION, 31 A HAINE SAIN




" CEMBRE 1987

R e AR SR LR

o
OVIAIRE
ENTRE

ECHANGE

r T E S JOUETS ANCOCTIENS

PIERRE DE 10 A 15 HEURES

P.A.F. VISITEURS: 50 BF
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ET SURTOUT, N'OUBLIEZ PAS DE NOUS RENDRE VISITE



Déﬂcxﬂm/’ le sommelb du molkeur ocu Mmoximum, 13

/ /
/t+ Q A

Enlever suilvant

mécess ke,

FLB.:’IO.

Vue a L'endrott du chassis

cabe bogi,e, molbeur.

Timomn
oL‘OLttQLOLje,

S Boitier NEM.

FLa.: 11.
Enlever a,orés coLLaj e.
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MERKLIR Z:

.www Kesselwagen "Texaco" 17,10 DM
8918 Miniatureutomodelle 2 Stiiick 8,60 DM
8807 Dampflok "Mikado™ USA 159,- DM
8652 Giiterwagen "Eaos™ der SBB 26,40 DM
653 Teleskophanubenwagen der SBB 26,40 DM
8647 Bierwagen "Siaufenbriu" 16,60 DM
MARKLIN I : .

5773 Diesellok BR 212 der DB 859,- DM
5885 Giiterwagen "Eaos®™ grau der SBB 241,50 DM
5892 Giiterwagen "Eaos® der SB3 241,50 DM
LGB

2046 Zahnradlok 639,- DM
ZBBEHUR WIE ZAHNSTANGEN UND OGFRLEITUNG FUR STEILSTRECKEN
SIKD LIEFERBAR .

|_BARNOLD:

2923 Dampftriebwagen Bauart Kiitel 112,50 DM
2213 Tenderlok Vle Linder-Bahn 136,- DM
0156 Wagengarnitur "750 Jahre Berlin® 85,- DM
FEISCHMANN N :
7138 Schlepptenderlok BR 39 der DB 164,- DM
7238 Diesellok BR 218 der DB 115,50 DM
7347 E-Lok BR 111 neue Fnrbgebung der DB 130,- DM
7351 E-Lok BR 120 neue Farbgebusg der DB 135,- DM
7808 "Gléserner Zug" Lackierung um 1965 140,- DM
4 ﬁmmww Nahverkehrswagen 100 Jahre Fleischmann 30,40 DM
8272 Niederflurwagen 100 Jahre Fleischmann 32,40 DM
Niederflurwagen komplett lieferbar.
WINITRIK: '
12011 Tenderlok 688 der UBB 116,- DM
12016 Tenderlok BR 98 der DB 116,- DM
12133 E-Lok BR 120 neue Farbgebung der DB 133,- DM
HOCO N
25161 Tiefladewagen beladen 21,- DM
HOBEYTRAIN:
10575 BR 57 der SNOF 209,- DM
10576 BR 57 der UBB 209,- DM
10577 BR 57 der NS 209,- DM
10571 BR 57 der DB 198,- DM
10572 BR 57 der DRG 198,- DM
11020 He 4/4 I rot der SBB 198,- DM
11019 Re 4/4 I rot der SEB 198,- DM
LILIPUT:
14458 Nnhverkehrstriebwagen der SBB fiir Mi. 319,- DM
md>>wm Nahverkehrsiriebwapgen dey SBR 255,=- DM

2070 Kleindiesellok KT II1 Ozeanblau beige
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COURRIER DES LECTEURS

T A2 I IR TR R AR TR LR LSRR R

TYPE 1 renforcé

MM. A. DAGANT et P. DAMBLY nous ont rappelé que ” Ze type 7 nenforcd, objet de noire cou-
verturne de septembre, est une modification de type 1 étudide pan £'.ingénieun BIKA, Deux
machines furent transfonrmées ( EB 868 et EB 869 ) juste avant £'avénement des 712, cons-
tituant Le deanien combat des 7.1 face ¢ ces derniénes,” -

TYPE 64 & "wannentender" de TAMINES
GrAce a MM. P. DAMBLY et P. HERBIET, nous pouvons préciser a M. C. HACARDIAUX que les loco-

motives T.64 de TAMINES équipées du tender baignoire étaient:
64,066 avec tender 32.030
64.074 avec tender 32.020

Cette situation a existé d'aolit 1957 a mai 1958.

La longueur de 1l'engin ainsi formé empéchant son accés a la plaque tournante explique la

briéveté de cette option.

G.L.T. & ROCHEFORT

M. P. DAMBLY signale que, de passage récemment a ROCHEFORT, il avait effectivement vu

que 1'assiette de la "voie" du futur G.L.T. était déja posée sur 1l'ancienne ligne ferroviaire

POUR LES FORTS EN SCHEMAS ELECTRIQUES

Notre membre et ami de CLAMART ( F ), Pierre RASSON nous demande de 1l'aider & cabler son
évitement dont il nous donne les caractéristiques d'exploitation qu'il souhaite réaliser:

* Un train arnivent au signal 3 est onlentd surn vodie T

2 possibilités: feu nouge: annéid
Leu vendl: continue

Le fait d'arniven sun voie 1 doit fLaine basculen L'aiguille et onienten Le convoi suivanit
sun voie 1A grdce @ £'ILS T,

Si vodes 1 et 1A occupées, Le signal 3 doit anrndten un autre train survenanit sun cette
néme voie. -

S4 un train se trouve sun vole T4, ILS 2 fait basculern &' aiguille sun voie 1, SI cette
voie n'est pas occupée!

Notre ami Pieane souhraite trouven Les schémas en conséguence sachant qu’il posséde des ILS
FLEISCUMANN e des nelais JOUEF.

I¢ demande en outre de vérifiern si Le schéma déjo proposé est valable, notaommenit sun
les raccondements au transfo .

N.D.L.R.: amis lecteurs, voild une situation simple qui peut apporter pas mal de plaisir: en effet, l'ami Pierre
ajoute une voie en impasse qu'il n'exploite pas: pourquoi ne pas la rendre opérationnelle et envisager la pro-
tection d'une circulation sortante?

Nous attendons vos réponses et vos suggestions ( faire parvenir & C.F.C, Chaussée de Mons, 125 7160 HAINE ST
PIERRE ).

A notre sens, la libération des cantons 1 ou 1A devrait &tre marquée par un ILS de sortie ou, pourquoi pas

par une détection d'occupation simple. Au niveau du raccordement des sections isolées, il y a une correction

4 apporter, malheureusement, l'ami Pierre ne nous a pas comuniqué le schéma du relai JOUEF, un gentil membre
pourrait-il en donner une copie.
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Vient de paraltre aux éditions Altair:

Jean-Plerre Hanblenne: LA LIQNE DE GEMIN DE FER 126 CINEY-STATTE. Histoire
et documents.

1 vol 336 p. 52 photos, plans des stations.

-

L'originalité de ce travail est que 1'auteur publie, en plus de I'histoire de
la ligne, tous les documents qui ont trait a celle-ci: conventions entre |'Etat
et les concessionnaires, cahiers des charges, articles de la presse locale,
pamphliets relatifs au tracé de la ligne, extraits des indicateurs... Ainsi,
a travers l'histoire de la petite ligne condruzienne, le lecteur pourra se faire
une idée des conditions dans lesquelles ont &té construites nos lignes conceé-
dées. Ajoutons que l'ouvrage contient également de curieux documents concernant
une éventuelle réouverture de lignes secondaires a la S,N.C.B,

Envoi contre 475 F13, port campris au ccp 000-0560212-37 de Jean-Pierre Hamblenne
B.P. 1446 - 1420 Braine 1'Alleud.

"!‘I’O!’ﬂ(

Hoy 3 thiaire
Hay Sud

Fleary Extraits Do lvre

Rrgruia fCarte, . G, Close - GTF/

/25 J{t{";:

Anckase -
Jtiles

,/”dﬁvol‘

Reglssa: une type 96 crolse un A.R, 553 le 30.5, 1956. Photo
A. Renaud,
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SOUSCRIPTION

OrFRE UNIQUE, VALABLE JUSQU'AU 3{) NOVIMBRE.

Les photos de locos et autorails & VAPEUR : ou les trouver?
L'INVENTAIRE des photos de locomotives et autorails i vapeur
de la S.N.C.B. réalisé par Jean René LEJEUNE répond

a cette question.

Les locomotives et autorails y sont classés par type, numéro,
date de la prise de vue et publication, chaque fois
que cela est possible,

L'INVENTAIRE porte sur 95 publications dont 7 collections
de périodiques (y compris Le Rail et Rail et Traction).
Format A4, 32 pages. Couverture illustrée par une photo
1ned1te... d'une locomotive a vapeur,

Envei franco contre versement de la somme de 150FB
au compte n°® 001-0434837-62 de Jean René LEJEUNE,
rue de l'Arbre= Salnte—Barbe 366, B-4420 LIEGE (Rocourt).

Au plus tard le 30 novembre 1987. 11 se doit donc d'occuper
une place dans la bibhliothéque de chaque ferrovipathe car
plus de 500 locos différentes y sont répertorides sur prés
de 1.600 photos recensées.

Documents parus .. Pages Prix

) D.1981-0596/1 Les raile (tir& 2 part) &puisé 200 200 F .
Pages Prix .
‘ —7" D, l984-0%96/2 Effectif du matériel 2 marchandises 150 275 F
D.1985-0596/1 Histoire des chars, carrosses, 120 300 D,1984-0596/5 Effectii du matérlel 2 voyageurs 132 250 F
voituresa et de leur suspension Epuisé .
- 2 La naissance et le développement 40 100 F  D,1984-0596/7 Recueil du matériel 2 voyageurs 265 400 F
D.1985-0596/ .
du Chemin de fer de 1'Etat Belge 3 deux essieux
=t des REseaux concédés D. 1984-0596 Recueil du matériel & marchandises
0.1985-0596/9 Recueil des schéga: d;;cn + 250 1.000 F 4/1 Tome I 200 300
Y;gzg:tGKB;““ge b wagons tombereaux
4/2 Tome II 200 300 F
Documents A paraitre wagons couverts =
' 4/3 Tome III 200 300 F
D.1985-0596/3 Le matériel 3 marchandises + 300 #50 F wagona plats ,
D.1985-0596/4 Le matériel 2 voyapeurs + 300 506 F D.1984-0596/9 Recueil du matériel 2 voyageurs 370 500 F
5 Frein, &clairage, chauffage, D.1984-0596/9/1 Tir& a part du Matériel de la Cour 80 L&F
ventilation
Hﬁﬂmﬁjﬁgsmﬁﬁﬁm}wka
-0596/11Le matériel métallique = Zﬁ3~{)

3 voyageura de la SNCB

Cﬂnditions de palumen:.

de la Dlreccion A

~ Achat du document contre paiement en espdces au guichat J

' (;u:eau des Renselgnements des adjudications, rez- -de~chaussée, Rue'de
France 89 a lo70 Bruxelles) _ . e

~ Paiement par CCP au numéro 000.0249600.19 ou chique bancaire libelld en
francs belges 2 la Direction A, Bureau 81,51 Rue de France 89 a 1070
Bruxelles.

= Au Musée du Chemln de for, gare de Bruxelles Nord.

Dans la d-uxiime cnl. 11 y a llau danl la mesure du posaible. de groupnr lal
commandes at les palements par service.
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GOLDEN ( COLORADO ):

GALLOPING GOOSE n° 2 du RIO GRANDE SOUTHERN ( 3"

constitué par 1'avant d'un autocar PIERCE-ARROW et un wagon fermé,

K-37 et GALLOPING GOOSE n° 2 au musée de GOLDEN
RIO GRANDE ( écartement 3 pieds )

\

Ets. VANDERWALLE
et FILS

19, 21, 23, Rue O. Houssiére
7060 STREPY-BRACQUEGNIES
Tél. 064/66 24 09, ..




COLORADO RAILROAD MUSEUM

L'Etat de Colorado se devait de posséder un musée
des Chemins de Fer, avec bien siir une collection
étoffée de matériel i voie étroite. Cet Etat, véri-
table point de départ de la conquéte de l'Ouest,

a vu paltre au 19 siécle toute une série de petits
réseaux i voie &troite, principalement & 1'&cartemen
de 3 pieds (+- 930 cm), au total plus de 3.500 kms.

J'ai eu l'occasion d'effectuer une (trop) breéeve
visite de ce musée, raison familiale oblige...
Particularité principale, et ce devrait &tre le cas
de tous les musées de chemins de fer : 500 metres
de voie-(d 3 files de rail : voie normate-et -3-
pieds) sont opérationnels et le musée organise,.
une?d;ggipe de jours chaque annéeiqggigiggulations
vapeur et autorails &zései,-ﬁeué locomotives et 3
des célébres "Galloping Goose' sont en état de
marche et utilisés & ces occasions. Cet hiver, les
promoteurs ont méme pu faire rouler un train
"chasse neige" dans les emprises du musée!

Premier contact ici avec les fabuleuses MIKADO

1-4-1 & chassis intérieur du Rio Grande (voie 3 pied
une K-37 no 491 est une des derniéres arrivées,,
malheureusement pas en état de marche.

Lemusée réunit encore une collection d'une dizaine
de machines & vapeur et plus de 20 wagons et voiture
tous historiques i voie de 3 pieds, principalement
bien sdr, issus des réseaux du Rio Grande. De plus
4 locomotives et une belle série de wagons & voie
normale, plus quelques trams de Denver complétent

1a collection. Ce matériel est en bon &tat extérieur

de présentation. La plupart des voitures, certaines

prestigieuses, seront progressivement complétement restaurées en livrée d'origine avec
aménagements conformes.

L'ancienne gare est transformée en musée et contient une collection impressionante de
reliques ferroviaires, plans, photos, etc... Une librairie particuliérement bien fournie
vend toutes sortes de publications sur le sujet et d'autres gadgets. Au sous-sol, un
immense réseau HO/HOn3 du club de Denver.

Un musée, situé 3 Golden (25 kms de Denver) qui vaut donc le déplacement, mais

seulement pour les ravagés...

Guy Tyteca.



